


EVOLUTION OF THE INTERCHANGE



STUDY PURPOSE
• Study is focused on pedestrian and bicycle 
enhancements

• Any measures should not affect the 
interchange’s vehicle capacity

• Develop and evaluate potential measures that 
could be implemented over time to enhance 
access and circulation to the interchange area’s 
10 bus stops, walking paths and bicycle routes 

• Short‐term, medium‐term and longer‐range



PEDESTRIAN & BICYCLE MEASURES

< 3 YEARS                          3‐8 YEARS                         > 8 YEARS     



STAKEHOLDERS
• Transportation 
Authority of Marin

• Caltrans

• County of Marin

• City of Mill Valley

• Town of Tiburon

• Golden Gate Transit

• Marin Transit

• Local businesses

• Local schools

• Disabled persons

• Tourists

• Recreational users

• Bus riders

• Emergency 
responders



STUDY AREA



INITIAL ASSESSMENTS
• Reviewed infrastructure conditions

• Inventoried multi‐modal amenities

• Observed user behaviors

• Researched reported collisions

• Surveyed bus riders

• Received feedback from community

• Identified 38 focus areas



RECURRING TRAFFIC CONGESTION



WEEKDAY TRAFFIC VOLUMES



BUS ROUTES



BUS RIDERSHIP



SIGNS AND MARKINGS



COLLISION HISTORY



PEDESTRIAN CONDITIONS



BICYCLIST CONDITIONS



FOCUS AREAS ‐ EXAMPLES



JANUARY 29 COMMUNITY WORKSHOP



THANK YOU FOR YOUR INPUT
• Comments from emails

• Bus survey

• Crosswalk survey

• January Community Workshop
– 60 guests
– Survey responses
– Sticky notes 



SAMPLE SURVEY COMMENTS 
• Bike parking near bus stops

• Warning signs at North Knoll Road

• Bike/pedestrian bridge over highway

• Better crosswalks and slow cars at on ramps

• Route bikes to Strawberry overpass



SAMPLE WORKSHOP COMMENTS
• Challenging for bikes to cross on‐ramps

• Glass/debris on in shoulders, at bus stops, at 
Frontage Road 

• No free right from Kipling and from SB off‐ramp

• Vehicles drive in shoulder to SB diagonal on‐ramp



SAMPLE WORKSHOP COMMENTS

• Elevated/separate path from vehicles

• Sidewalk/bike lanes on Redwood Hwy. Frontage Rd.

• Additional vehicular lane from Blithedale to SB 101

• No convenient way to get to bus stops, must cross 
high‐speed ramp



PEDESTRIAN & BICYCLE MEASURES



“TOOLBOX” OF ENHANCEMENTS



“TOOLBOX” OF ENHANCEMENTS



“TOOLBOX” OF ENHANCEMENTS



“TOOLBOX” OF ENHANCEMENTS



“TOOLBOX” OF ENHANCEMENTS



“TOOLBOX” OF ENHANCEMENTS



POTENTIAL SHORT‐TERM ENHANCEMENTS



POTENTIAL MEDIUM‐TERM ENHANCEMENTS



PLANNING‐LEVEL COST ESTIMATES

• Short‐term:
• Medium‐term:
• Short + medium:

• Sample costs:
– Short‐term pedestrian:
– Short‐term bicycle:
– Path + tunnel:
– Squaring up ramps:
– Widening bridge:

$1,500,000
$10,000,000
$11,500,000

$1,000,000
$500,000

$1,000,000
$3,000,000‐$4,500,000

$3,500,000



POTENTIAL LONGER‐RANGE ENHANCEMENTS



POTENTIAL LONGER‐RANGE ENHANCEMENTS



POTENTIAL LONGER‐RANGE ENHANCEMENTS



POTENTIAL LONGER‐RANGE ENHANCEMENTS



TYPICAL LONGER‐RANGE COSTS

• Interchange reconstruction:

• Pathway overcrossings:

• Bus stop relocations:

$100 M to $200 M

$15 M to $30 M

$3 M to $6 M



NEXT STEPS
1. Gather community input on concepts/priorities ‐May

2. Refine concepts, priorities and estimates ‐ June

3. Present draft plan to jurisdictions/stakeholders – July

4. Present plan to TAM Board – August

5. Seek funding for highest priorities – Fall

6. Implement improvements – Based on funding & design



BE PART OF THE PLANNING
• Review focus areas

• Provide feedback on potential measures

• 5 “stations”:
– Overview

– Short‐term Enhancements

– Medium‐term Enhancements

– Long‐term Enhancements

– Toolbox

• Fill out comment card



FOR ADDITIONAL INFORMATION:

Nick Nguyen, Project Manager

Transportation Authority of Marin

(415) 226‐0831

Nnguyen@tam.ca.gov




