Problem: It isn’t safe for my child to walk to school

(No es seguro para mi nino(a) caminar a la escuela) 1

SOLUTION: Bahia Vista Safe Routes to School
(Seguras Rutas a la Escuela Bahia Vista)

Lead Agency: Transportation Authority of Marin, City of San Rafael, San Rafael City School
District (Agencia Principal: Autoridad de Transporte de Marin, Ciudad de San Rafael,
El Distrito Escolar de la Cuidad de San Rafael)

Cost:  $150,000 for design and construction (Costo: $/50,000 para el diseno y construccion)
Timing: Immediate, expected in Fall 2006 (Espacio de Tiempo: Inmediato, en Otono del 2006)

Parents are concerned for their child’s safety when they walk to school. The Safe Routes to School (SR2S)
Program addresses these concerns with safety improvements along the routes that children take to
school. The following improvements are proposed for Bahia Vista School:

« Raised Crosswalk at the school entrance on Bahia Way.

o 6 foot Curb Extensions to slow cars down and reduce the crossing distance for pedestrians at Canal
Street/Bahia Way intersection and Bahia Way entrance.

o Curb Ramps for better disabled access at Canal St/Bahia WYy intersection and at Bahia WYy entrance.

In the future, the Safe Routes to School Program will continue at other schools not located in the Canal
but attended by Canal students.

Los padres se preocupan por la seguridad de sus nifios al caminar a la escuela. El programa de “Safe Routes to
School (SR2S)” se dirige a estas preocupaciones por medio de mejoramientos a largo de las rutas que los nifios
toman para llegar a la escuela. Los siguientes mejoramienos son propuestos para la escuela Bahia Vista:

o Cruce Peatonal Elevado en la entrada de la escuela al lado de Bahia Way.

o Ensanche de aceras de 6 pies para reducir la velocidad de los automoviles y disminuir la distancia entre el
cruze de las calles Canal y Bahia y la entrada de Bahia Way para peatones.

o Rampas de Acera para mejorar el acceso de los desabilitados en el cruce de las calles Canal y Bahia y la
entrada de Bahia Way.
En el futuro, el programa “Safe Routes to School (SR2S)” continuara con planes para extenderse a escuelas
atendidas por estudiantes del Canal pero ubicadas fuera del vecindario.
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Problem: It is difficult to cross some streets and is dark on the streets at

night (Es dificil cruzar en algunas calles y en otras no hay
sufficiente luz por la noche)

SOLUTION: Crosswalks & Street Lighting
(Cruces peatonales y Farolas)

Lead Agency: City of San Rafael (Agencia Principal- La Ciudad de San Rafael)

Cost: Crosswalks - $0-$5,000 depending upon number. Lighting: $0-$10,000
(Costo: Cruces peatonales - $0-$5,000 dependendiendo del numero que
sean instaladas. Farolas: $O-510,000)

Timing:  Immediate (Espacio de Tiempo: Inmediatamente)

The Canal community identified several locations within the neighborhood where it is difficult to cross the street.
Kerner Blvd. (at Novato Street, Bellam Blvd., and Larkspur Street) and Canal Street (at Novato, Medway, Fairfax
and Larkspur Streets) were most often mentioned. It was also noted that many sections of the street were dark
at night, particularly at bus stops. The following measures would be taken to remedy these problems.

e Crosswalks - Review the locations noted above. If appropriate, install crosswalks or other improvements to
make it easier to cross streets safely.

e Lighting - Evaluate lighting conditions and clear vegetation, replace or repair existing fixtures or install new
fixtures as needed.

La Comunidad del Canal ha identificado varios lugares dentro del vecindario donde es dificil cruzar la calle. Las cruces del
Boulevard Kerner (con las calles Novato, Bellam, y Larksupr) y la calle Canal (con las calles Novato, Medway, Fairfax, y
Larkspur) fueron los lugares mas mencionados. Aun mas, fue notado que la mayor parte de las calles en el Canal estan
demasiado obscuras durante la noche, especialmente en las paradas de autobus. Las siguientes medidas serian tomadas
para remediar estos problemas:

e Cruces Peatonales — Examinar los lugares indicados previamente. Si se encuentra que es apropiado, cruces
peatonales o otros mejoramientos seran instalados para facilitar el cruze seguro de personas por las calles.

e Farolas — Evaluar las condiciones de luz y retirar la vegetacion que estorbe, remplazar o reparar las luces que esten
danadas como sea neccesario.

Funding: City of San
Rafael, Lifeline
Transportation Program,
Transportation for
Livable Communities
(TLC), Hazard e Lk
Elimination Safety ————i .
Program (HES), Measure T '
A Sales Tax Funds

High visibility crosswalk in Canal Crosswalk in Menlo Park Crosswalk in El Cerrito
Cruce de alta visibilidad en el Canal Cruce peatonal en la ciudad de Menlo Park Cruce peatonal en la ciudad de El Cerrito




Problem: It is unsafe to walk and bicycle on many Canal streets

(No es seguro caminar o andar en bicicleta por varias de las calles del Canal)

SOLUTION: Safety & Streetscape Improvements
(Mejoramientos de Seguro y Estética de las calles)

Lead Agency: City of San Rafael (Agencia Principal: Ciudad de San Rafael)

Cost:  $0.5 - $4 million for study and capital improvements
(Costo: $0.5 - $4 million para el estudio y mejoramientos capitales)

Timing: 3 — 8 years (Espacio de Tiempo: 3 — 8 afios)

Safety is a concern of the Canal community particularly when walking and bicycling especially crossing streets
(Canal, Kerner and Bellam), high speed traffic, and the general feeling of safety when walking at night. For a
community that is heavily dependent on walking and transit, it is important that safe walking routes are available
not only for access within the neighborhood but also to get to bus stops. This project would focus on finding and
making the improvements necessary and would include the following steps.

e Review collision locations, bike/pedestrian/traffic counts, existing traffic controls, pedestrian facilities,
sight lines, and school and GGT bus circulation.

e ldentify hazardous locations and design safety improvements.

o Focus on capital improvements, specifically, traffic controls, lighting, sidewalk improvements, crosswalks,
bulbouts, traffic calming techniques, and bus stop location improvements.

e Find the funding for implementation and make the improvements.

La seguridad es una preocupacién clave para la Comunidad del Canal cuando caminando o usando su bicicleta. Hay
preocupacion especificamente sobre: la dificultad de cruzar en calles principales (Canal, Kerner, y Bellam), la alta velocidad
de trdfico, y el sentido general de la seguridad en la calle por la noche. En una comunidad donde andar a pie y el uso de
transito es bastante alto, tener rutas seguras para caminar que ofrescan acceso a la vecindad igual que a las paradas de
autobus es importante. Este proyecto se enfocaria en realizar los mejoramientos necesarios y incluyeria lo siguiente:
e Un reviso de las localidades de choques, cuentas de bicicletas/peatones/trafico, controles de trafico existentes,
infraestructura peatonal, lineas de vista, y servicio de autobuses Golden Gate Transit. y escolares.
e ldentificacién de localidades peligrosas y medidas de seguridad
o Enfoque en inversiones en mejoras de control del transito, illuminacién, disefio de aceras, instalaciones de cruces,
infrustructura de reducir el transito, y paradas de autobus.
o Asegurar financiamiento para la implementacion de las mejoras y llevarlas acabo.

Funding: Transportation Enhancements o e " iy ; , S, e A
(TE), Congestion Management and Air : v ; ' V.
Quality Program (CMAQ), Safe Routes to
School, Lifeline Transportation Program,
Measure A Sales Tax Funds,
Transportation for Livable Communities
(TLC), Hazard Elimination Safety Program
(HES), California Office of Traffic Safety
(OTS), RM2 Safe Routes to Transit, The
Mello-Roos Community Facilities Act of
1982, California Conservation Corps
(CCQ)

Example of Raised Crosswalk Bulbouts in Venice, CA Crosswalk in El Cerrito, CA
Ejemplo de un cruce peatonal elevado Bulbouts en Venice, CA Cruce peatonal en El Cerrito, CA




Problem: People drive too fast and are not courteous to pedestrians

(Los automovilistas conducen a altas velocidades y son descortes con los peatones)

SOLUTION: ‘Street Smarts’ Program
(Programa de ‘Street Smarts’)

Lead Agency: City of San Rafael, Marin Health and Human Services, community organizations
(Agencia Principal: Ciudad de San Rafael, Servicios de Salud del Condado de Marin, y organizaciones
communitarias)

Cost:  Yearly cost of $26,000 for staff time and $0 - $10,000 for printed materials
(Costo: $26,000 al ano por el equipo de personal, $0-$10,000 para materiales)

Timing: | — 3 years (Espacio de Tiempio: | - 3 anos)

Traffic safety education is a key tool for changing the behaviors of drivers, pedestrians, bicyclists and promoting
responsible use of the roadways. The Street Smarts Program uses extensive community outreach with:

o Education through Community Events — Presentations about the dangers and consequences of speeding, red
light running, stop sign violations, school zone compliance, and crosswalk safety.

o Cooperation and Partnerships — Effective because it is a cooperative effort between governments, schools,
transit agencies and community groups.

e Engineering and Enforcement — Works best in conjunction with improvements through engineering and
enforcement to supplement the message to ‘Be Responsible and Share the Road’.

Educacion sobre el seguro del trafico es la clave para cambiar las costumbres de los automovilistas, peatones, ciclistas, y
promover el uso responsable de las carreteras por estos usuarios. El programa “Street Smarts” tiene un fuerte elemento
de alcanze communitario que promueve cambio através de:

o Educacion via Eventos Comunitarios — Se haran presentaciones sobre los peligros y las consecuencias de conducir a
altas velocidades, corriendo luces rojas, no haciendo el pare en los sefiales de stop, no conformando con las reglas de
las areas escolares, y la seguridad de los cruces de peatones.

o Cooperacidn y Associaciones — Entre el govierno local, las escuelas, agencies de transito, y grupos communitarios
ayudaran a proveeria el apoyo institucional y motivaria la participacion de residentes

e Ingeneria y Imponer la reglas — Estas dos facetas del programa ayudaran a hacer los mejoramientos fisicos a las
carreras y rezforzar el mensaje de “ser responsible y compartir las carreteras”.

KEEP IT OFF
THE RPADS

Funding: Safe
Routes to School,
California Office of
Traffic Safety (OTS),
Zellerbach Family
Foundation, Bikes
Belong Coalition

Example of Materials for ‘Street Smarts’ Program

Ejemplos de materiales del programa “Streets Smarts”
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Problem: The Canal waterway is a barrier instead of a resource

(El Canal es mas impedimento que recurso)

SOLUTION: Canalfront Paseo

Lead Agency: City of San Rafael (Agencia Principal:  Ciudad de San Rafael)
Cost (Costo): $1 - $4 million (Costo: $1 - $4 million)

Timing: Conceptual planning in |-3 years with completion in 8 or more years
(Espacio de Tiempo: Planeacion conceptual en [-3 afnos con termino en 8 afnos o mas)

The San Francisco Bay Trail is a valuable recreation and ecological resource for many communities. In the Canal
Neighborhood, the Bay Trail ends at Pickleweed Park. The Canalfront Paseo would provide a important link to
Downtown and Pt San Pedro Road as well as open up the waterfront to more recreational opportunities, restore
the ecological vitality of the Canal, and, with the Canal Crossing Project, provide a safer pedestrian and bicycle
connection across the canal. The pathway would be developed through:

e Conceptual Design — Identify preliminary alignments for the Bay Trail alighment and possible uses of the
waterfront through a cooperative effort of the City and community.

e Design and Engineering — Environmental review of the project followed by design and engineering including
cost estimates for construction.

¢ |mplementation — Secure funding and construct the pathway.

El Camino de la Bahia de San Francisco es un recurso recreacional y ecologico para varias comunidades. En el Barrio del
Canal, el Camino tiene termino en el Parque Pickleweed. El Paseo Canalfront proveeria un coherencia con el Centro y la
carretera San Pedro al igual de abrir el la zona riberefia para mas oportunidades recreacionales, y restorar la vitalidad
ecologica del Canal. Aun mas, en conjunto con el proyecto del Cruce del Canal, el Camino creara una conexion mas
seguara para peatones y ciclistas atraves del Canal. El Camino de rutas peatonales y ciclovias seria desarollado en tres
etapas:

e Diseno Conceputal — Identificar alineamientos preliminares para el Camino de la Bahia y los posibles usos de la zona
riberena via un ezfuerzo coperativo entre la Ciudad y la Comunidad.

e Ingenieria y Disefio — Desarollar los requisitos ambientales del proyecto, seguidos por el disefio y ingenieria incluyendo el
presupuesto de costo para la construccion.

e |mplementacion — Asegurar financiamiento para la contruccion del Camino.

Funding: City of San Rafael, ABAG Bay Trail Grants,
Measure A Sales Tax Funds, Transportation
Enhancements (TE), Congestion Management and Air
Quality Program (CMAQ), Recreational Trails Program
(RTP), Nonmotorized Transportation Pilot Program,
Community Based Transportation Planning (CBTP)
Grants, Transportation Development Act Article 3,
California Conservation Corps (CCC), Marin _ :
Community Foundation, Surdna Foundation, Bikes ._ -4 ==
Belong Coalition, Kodak American Greenways Awards | -
Program

SAN FRANCISCO

CEVALET
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Possible Canalfront Harbor Center Bay Trail to Pickleweed Park Bay Trail Logo
Centro del puerto Canalfront Camino de la Bahia hacia el parque Logo del Camino de la

Pickleweed Bahia




Problem: Can’t get across the Canal to Downtown, etc.

(No se puede cruzar el Canal para llegar al Centro)

SOLUTION: Canal Crossing (Cruce del Canal)

Lead Agency: City of San Rafael (Agencia Principal: La Ciudad de San Rafael)

Cost:  $1 - $5 million (design & construction); operating costs would vary depending upon
type of crossing (Costo: $1 - $5 millén (disefio y construccion); costos de operacion serian
variables dependiendo del tipo de Cruce)

Timing: The Feasibility Study could begin within a year but construction of the Crossing may
take up to 10 years (Espacio de Tiempo: El estudio de factibilidad podria comenzar entre
un ano, pero la construccion del Cruce podria tomar hasta 10 anos)

A better pedestrian/bicycle crossing of the canal waterway has been a longtime desire of the Canal
Neighborhood. The Canal Crossing would provide a connection with a pedestrian/bicycle bridge or
tunnel, water taxi, shuttle or improvements to the existing roads and bridge. The process to be used:

e Feasibility Study - Analyze options for the connection. Select the preferred alternative based upon
environmental impacts, engineering, cost and community support.

e Engineering and Design - Prepare design and engineering documents of the selected alternative.

e Construction of the Canal Crossing — Timing for construction will depend upon the ability to secure
funding for the project.

Una forma mejor de cruzar el Canal por pie y bicicleta ha sido un gran deseo del Barrio del Canal por largo
tiempo. El Cruce del Canal proveeria una conexion por medio de un puente para peatones/bicicletas o un tinel,
taxi de agua, lanza o mejoramientos al las carreteras y el puente existente. El proceso para realizar el proyecto
seria el siguiente:

e Estudio de factibilidad — Diferentes alternativas seran analizadas para el Cruce del Canal. La alternativa
preferida sera definida basada en sus impactos al medio ambiente, ingeneria, costo, y apoyo comunitario.

e Ingenieria y Disenio — Los documentos de disefio e ingeneria de la alternativa selecionada seran preparados

e Construccion del Cruce del Canal — El periodo de construccion sera basado en la abilidad de asegurar
financiamiento para el proyecto.

Funding: ABAG Bay Trail Grants, Measure i e T [0l ]
A Sales Tax, Lifeline Transportation Prog. ;
Trans. Enhancements (TE), Recreational
Trails Prog. (RTP), Congestion
Management & Air Quality Prog.
(CMAQ), Nonmotorized Transportation
Pilot Program, Transportation for Livable
Communities (TLC), Comm.
Development Block Grants (CDBG),
Hazard Elimination Safety (HES), Caltrans
Community Based Trans. Planning (CBTP)
Grants, Bicycle Transportation Acct. ;

(BTA), Trans. Dev. Act Article 3, Regional Water Taxi in Vancouver, Canada Pedestrian Bridge in Madison, WI Canal Waterway
Bicycle & Pedestrian Planning Program,
RM2 Safe Routes to Transit, etc. Taxi de Agua en Vancouver, Canada Puente Peatonal en Madison, WI El Canal




Problem: We can’t get to our child’s school

SOLUTION: Rides to School for Parents
Program (Programa Rides to School para padres)

(No podemos llegar a la escuela de nuestros ninos) 7

Lead Agency: San Rafael City School District
(Agencia Principal:  Distrito escolar de la Ciudad de San Rafael)

Cost:  $2,000/year for event shuttles - $15,000-30,000/year for taxi vouchers
(Costo): $2,000 al ano por servicio de 6mnibus para eventos $15,000-30,000 al afio para cupdnes
de Taxi)

Timing: | — 3 years (Espacio de Tiempo: | -3 anos)

Many parents of the Canal Neighborhood cannot get to their child’s school to attend school events,
parent-teacher conferences, field-trips, to volunteer their time or in case of illness or family emergency.
The Rides to School for Parents programs would provide transportation for parents traveling from the
Canal to surrounding schools. The pilot program is anticipated to serve the San Pedro Elementary School
which currently is not transit accessible and is fully attended by Canal students. In the future, it would be
possible to extend this program to other schools. The program may operate in a number of ways building
upon existing programs provided by San Pedro School.

e Special Event Shuttle Service from the Canal Neighborhood for evening school events.

e Subsidized Taxi Service for Canal parents to attend parent-teacher conferences or in case of
emergency.

e More costly programs such as All Day Shuttle Service may be considered in the future perhaps as part
of Local Initiative Service by MCTD.

La mayoria de padres en el Barrio del Canal no tienen accesso a la escuela de sus nifios para atender eventos
escolares, conferencias con maestros, viajes de campo, o en caso de enfermedad o emergencia familiar. El
programa “Rides to School for Parents” proveeria un modo de transporte para los padres viajando del Canal a las
escuelas en el drea. El programa se estrenara en la escuela San Pedro Elementary la cual no es accessible por
falta se servicio de transito, pero si es bien atendida por estudiantes viviendo en el Canal. En el futuro, sera posible
extender este programa a otras escuelas. El programa podria funcionar de varias maneras en conjunto con los
programas existentes de la escuela de San Pedro.

e Servicio de Omnibus durante la noche seria disponsible desde el Canal para eventos escolares.

e Servicio de Taxi Subsidizado para padres del Canal quienes necesistan asistir a conferencias con maestros o por
causas de emergencia.

e Otros programas (de alto-costo) que podrian ser considerados en el futuro incluyen servicio de omnibus durante
todo el dia como parte del servicio inciativo local por medio de MTCD.

Funding: Lifeline Transportation Program, Access to Jobs and Reverse Commute Program, Marin Community Foundation, Zellerbach Family Foundation




Problem: We don’t know about transit & other travel options

(No conocemos las opcidnes de transito o alternativas para viajar)

SOLUTION: Information Kiosk
(Kiosko Informativo)

Lead Agency: City of San Rafael (Agencia Principal: Ciudad de San Rafael)

Cost (Costo): $2,000-$13,000 per kiosk (2,000-$ 13,000 por kiosko)
$0 - $2,000/year for maintenance ($0 - $2,000/ al afio por mantenimiento)

Timing: |-3 Years (Espacio de Tiempo: |-3 Afos)

It is important to keep the community informed about the transportation options available to them. An
Information Kiosk, placed in a central and accessible location in the neighborhood, would provide this
service. The Kiosk would include information on:

(Es importante mantener a la comunidad informada sobre las opciones de transporte disponibles. Un kiosko
informativo localizado en un lugar central y accesible del vecindario proveeria este servicio. El kiosko incluyeria
informacion sobre:)

e Transit Routes (Lineas de Transito) e School Bus (Autobus Escolar)

e Transit Subsidies (Subsidios de Transito) e Bicycle Routes (Rutas de bicicleta)

e Paratransit Services (Servicios de e County Car Maintenance Program (Programa de
paratransito) mantenimiento de auto del Condado)

e Rideshare/Carpool/Vanpool e Earn-a-bike Program (Programa Earn-a-bike)

e Transportation Projects (Proyectos de e Safe Routes to School activities (Actividades sobre las rutas
Transportacion) seguras a la escuela)

e Shuttle Services (Servicio de Omnibus)

Funding:
Lifeline
Transportation
Program, Access
to Jobs and
Reverse
Commute
Program
(JARCQ),
Transportation
Fund for Clean
Air (TFCA)

e CABLE CAR
| & %‘?CKETS

Transit Information at San Rafael Transit Center Information at San Francisco Cable Car St. Louis, Missouri Information
Caja expositor en el Centro de Transito de San Rafael | Informacion sobre el Funicular de San Francisco Mostrador de informacion, St. Louis, Missiouri




Problem: We can’t get across the freeways

(No podemos cruzar los autopistas)

SOLUTION: Highway Crossing
(Cruce de Autopista)

Lead Agency: City of San Rafael (Agencia Principal: Ciudad de San Rafael)
Cost: $5 - $25 million (Costo):  $5 - $25 million

Timing: Conceptual planning in |-3 years with completion in 8 or more years
(Espacio de Tiempo: Planeacion conceptual en [-3 afos con termino en 8 or mas anos)

Access to destinations west of the Canal Neighborhood is limited by high speed, congested roadways. A
pedestrian/bicycle highway crossing would provide a better route. The project would be approached in
three phases:

e Conceptual Study — Review options for type of crossing (bridge or tunnel) and potential locations.

Develop preliminary engineering, cost estimates, and environmental review. Select a preferred
alternative for further study.

¢ Engineering and Design — Analyze the environmental and engineering requirements for the preferred
alternative. Develop construction documents including cost estimates and potential funding sources.

e |Implementation — Construction phase of the crossing would begin as soon as funding is secured.

El accesso a destinaciones al oeste del Canal es limitado por la alta velocidad y la congestion de los autopistas. Un
cruce de peatones/ciclistas proveeria una major ruta. El proyecto seria manejado en tres etapas:

e Estudio Conceptual — Revizo de las alternativas para los tipos de cruces (puente or tunel) y sus posible
localidades. Desarollar planes preliminaries de ingeneria, presupuestos de costo, y regulaciones ambientales.
Selecionar la preferida alternativa para estudio addicional.

e Ingeneria y Disefio — Andlisis de las regulaciones ambientales e ingenieras para la alternativa preferida.
Desarollar documentos de construccion, incluyendo presupuestos de costo y posibles fuentes de financiamiento.

e |Implementacién — La etapa de construccién inciaria tan pronto los fondos de financiamiento sean asegurados

Funding: Transportation
Enhancements, Congestion
Management & Air Quality Prog.,
Nonmotorized Transportation Pilot
Prog., Lifeline Transportation Prog.,
Transportation for Livable
Communities, Community
Development Block Grants, Hazard
Elimination Safety Prog., Safe Routes

to School Prog., Caltrans ] ' ' '
Community Based Transportation Pedestrian Bridge over I-80 in Caltrain Tunnel in Mountain View Approach to Berkeley Pedestrian Bridge

Planning Grants, Regional Bicycle Berkeley Tunel de Caltrain en Mountain View Puente Peatonal en Berkeley
and Pedestrian Program, Bicycle Puente peatonal sobre I-80 en Berkeley
Transportation Account, etc.




Problem: Sometimes we need a car but can’t afford to own one

(En ocasiones necesitamos un automovil pero no podemos comprar uno)

SOLUTION: ‘Car Share’ Program
(Programa de ‘Car Share’)

Lead Agency: Non-profit Community Organization (Agencia Principal: Organizacion sin fines de lucro)
Cost: $1 million for a 3 year program (Costo: $1 million por un programa de 3 afios)
Timing: 3-8 years (Espacio de Tiempo: 3-8 afios)

Driving is the most convenient way to make some trips but many residents in the Canal do not have access to a
car. A car sharing program would provide flexible, convenient transportation to the community without the cost
of owning and maintaining a private vehicle and typically requires that drivers be at least 21 years of age, driving
experience, a good driving record, and a credit card or ATM. Car sharing programs offer the following amenities:

e Convenience — Car share ‘pods’ are located in the community within an easy walk of most members. Cars can be
reserved days or minutes before use.

o Cost Effective — The cost of rental is approximately $9/hr or $2-5/hr with subsidies and includes unlimited mileage, gas
and insurance.

e Availability — Automobiles are available on an hourly basis and is open 24 hours a day/7 days a week.

e Subsidies — Car sharing programs are often subsidized to reduce the rental cost to $2-5/hr.

Conduciendo en automovil es la manera mas conveniente de hacer algunos viajes, pero muchos residentes en el Canal no

tienen accesso a un auto. Un programa de “Car-Sharing” proveeria a la comunidad una forma de transporte que es

conveniente y flexible sin el costo de ser duefio de un auto o mantenerlo. El programa de “Car Share” requiere que sus

miembros tengan: 21 afos de edad, experiencia conduciendo un auto, un record de conducer limpio, y que poseean una

tarjeta de credito o tarjeta ATM. El programa the “Car-Sharing” ofrece varios beneficios:

e Conveniencia —Estaciones de “Car Share” estan ubicadas en la comunidad al alcanze de la mayoria de personas a una corta
distancia en pie. Autos pueden ser apartados minutos o dias por adelantado.

e Economico — El costo de rentar un auto es approximadamente $9 la hora o $2-$5 con subsidios incluyendo, largometrage sin
limite, gas, y aseguranza.

e Disponible — Todos los autos son disponibles en periodos de una hora, 24 horas al dial 7 dias a la semana.

® Subsidios- Los programas de “Car-Sharing” ofrecen subsidios que reducen el precio de renta a $2-$5 la hora la mayoria del
tiempo.

Funding: Lifeline Transportation
Program, RM2 Safe Routes to
Transit, Access to Jobs and Reverse
Commute Program (JARC), Marin
Community Foundation

Various Carshare Vendors — Flexcar, Zipcar, CityCarShare (Varios vendedores de Carshare — Flexcar, Zipcar, CityCarShare)




Problem: The buses are crowded and aren’t convenient for many

places we go (Los autobuses estan demaciado llenos y no son
convenientes para llegar a los sitios donde vamos)

SOLUTION: Enhanced Transit Service
(Aumento al Servicio de Transito)

Lead Agency (Agencia Principal):  Marin County Transit District (MCTD)
Cost: $550,000 per year (Costo: $550,000 al ano)

Timing: Immediate, expected to begin in Fall 2006
(Espacio de Tiempo: Inmediatamente, anticipado de comenzar en Otono del 2006)

public transit as their sole source of transportation. Adjustments
to Golden Gate Transit would improve resident’s access to
locations outside the Canal and increase mobility in and around
the Bay Area. Planned changes include:

Transit service is important to Canal residents who depend on :_3/ ol Canal Area

e Enhanced Frequency & Capacity — Expanded duration of |5-
minute frequency and supplemental trips for Route 35 to ease
overcrowding during peak periods.

e Direct Service between Canal and destinations along Sir Francis
Drake Boulevard (College of Marin, General Hospital, San
Anselmo), northern San Rafael (Civic Center, Northgate,
Kaiser), and Mill Valley.

e Increased Convenience — Residents will be able to make all-day
single-transfer timed connections between Canal and Fairfax.

El servicio de transito es sumamente importante para los residents del Canal quienes dependen unicamente del
transporte publico. Ajustes al servicio de Golden Gate Transit podrian mejorar el acceso que los residentes tienen
a sitios fuera del Canal y aumentar la movilidad dentro del Area de la Bahia.

e Aumentos de Frecuencia y Capacidad — Aumentos al horario de servicio con |5 minutos de frecuencia y viajes
adicionales en la Ruta 35 para reducir el sobre lleno de personas usando el autobus durante los periodos de
mayor demanda.

e Servicio Directo entre el Canal y destinos a lo largo de Sir Francis Drake Boulevard (Collegio de Marin, Hospital
General, San Anselmo), el Norte de San Rafael (Centro Civil, Northgate, Kaiser), y Mill Valley.

e Mejor Conveniencia — Residentes prodran hacer conexiones unicas de transbordo entre el Canal y Fairfax
durante todo el dia.

Funding: Transportation Development Act Funds (TDA), State Transit Assistance Funds (STA), Measure A Sales Tax Funds, Fares, Lifeline
Transportation Program, Property Taxes (used primarily for paratransit)




Problem: There are no bus shelter or shelters are too small

(No hay marquesinas o las que existen son muy pequenas)

SOLUTION: More & Bigger Bus Shelters
(Adicionales y mas grandes marquesinas)

Lead Agency: City of San Rafael (Agencia Principal): (Ciudad de San Rafael)
Cost: No cost to the City (Costo: Ningun costo a la Ciudad)
Timing: 1 — 3 years (Espacio de Tiempo: 1-3 anos)

Based upon comments from the Canal community, many bus stops are not outfitted with bus shelters or
the existing shelters are not spacious enough to protect the large groups often waiting at the stops. To
address these issues, the City will:

Identify potential locations for bus shelters based on an analysis of transit route use.

Prioritize the need for bus shelter at specific locations based on demand.

Determine the feasibility of installing bus shelters.

Install bus shelters at appropriate locations.

Consider benches for locations not feasible for bus shelters.

Basado en los commentarios de la Comunidad del Canal, varias de las paradas de autobus no estan equipadas con
marquesinas. Ademads, las pocas paradas donde si hay marquesinas son muy pequefas para acomedir grandes
grupos de personas. La Ciudad se hara cargo de este tema en la siguente forma:

o Identificacion de posibles localidades para instalar marquesinas a base de un andlisis del uso de las rutas
de transito.

Priotarizacion de la necesidad de marquesinas en localidades a base de alta demanda.

Determinacion de la factibilidad de instalar las marquesinas.

Instalacion de marquesinas en localidades apropiadas.

Consideracion de bancos para localidades donde las marquesinas no sean factible.

Funding: None
required. The
responsibility for
funding lies on the
advertising agency
(CBS Outdoors).
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Problem: Transit fare to Downtown is too expensive

(El costo de la tarifa de autobus es demaciado caro)

SOLUTION: Modified Transit Fare
(Tarifas de autobus reducidas)

Lead Agency: Marin County Transit District (MCTD)/Marin County Health & Human Services
(Agencia Principal: Distrito de Transito del Condado de Marin/ Servicios de Salud del Condado de Marin)

Cost:  $600,000 per year for $2.00 subsidy per roundtrip
(Costo:  $600,00 por ano por un subsidio de $2.00 por viaje de ida y vuelta)

Timing: 3 — 8 years (Espacio de Tiempo: 3 — 8 anos)

The cost for the short trip from the Canal to Downtown, Montecito Shopping Center, San Rafael High
School is more than many residents can afford ($4/roundtrip) although many residents depend upon the
bus to make this short trip. A reduction in fare for riders making the trip ONLY between the Canal
Neighborhood and Transit Center would help alleviate the financial burden placed these transit patrons.
The process of implementing a reduced price fare would take the following steps:

e Establish Subsidy Rate for these trips e Determine Distribution Process for the subsidy

e Determine Eligibility for the subsidy ¢ |dentify and Secure Funding for the subsidy

El costo de un viaje corto del Canal hasta el Centro de la Ciudad, el Centro Comercial Montecito, o la Secundaria
San Rafael, es mas que la mayor parte de los residents pueden pagar ($4/ida y vuelta). Aun asi, una gran parte de
los residents dependen del autobus para hacer este vigje. Una reduccion en el precio de la tarifa para usarios
haciendo el vigje exclusivamente entre el Canal y el Centro de Trdnsito ayudaria a dlliviar el peso financiero que
cargan estos patrones de transito. El proceso para implementer una tarifa a precio reducido seria el siguiente:

e [Establezer un indice de subsidio para estos viajes e Determinar el Proceso de Distribucion para los subsidios

e Determinar Egebilidad para los subsidios e |dentificar y Asegurar Financiamient para los subsidios

Funding: Transportation
Development Act Funds
(TDA), State Transit
Assistance Funds (STA),
Measure A Sales Tax Funds,
Fares, Lifeline
Transportation Program,
Property Taxes (used
primarily for paratransit)

San Rafael Transit Center Bus Loading in the Canal
Centro de Transito de San Rafael Zona de abordar en el Canal Parada de bus en el Canal






